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DO SISTEMA VIARIO

SUMULA: DISPOE SOBRE DIRETRIZES DE ARRUAMENTO
PARA IMPLANTACAO DO SISTEMA VIARIO BASICO NO
PERIMETRO URBANO DE SANTO ANTONIO DO
SUDOESTE - PR E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

A Camara Municipal de Santo Antonio do Sudoeste, Estado do Parand, aprovou, e eu,

Prefeito Municipal, sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO I
DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 12 - A presente Lei destina-se a disciplinar, dimensionar, hierarquizar a implantagao
do Sistema Viadrio Basico do Municipio, conforme as disposi¢des complementares a Lei

do Parcelamento do Solo Urbano.
Paragrafo Unico - As disposi¢des desta Lei tém como objetivo:
I - Garantir a continuidade das principais vias;

II - Fixar as condi¢des necessarias para proporcionar um fluxo eficiente e seguro do

trafego na area urbana;
III - Otimizar os investimentos publicos na infraestrutura vidria;
IV - Contribuir com a reducdo das causas de acidentes;

V - Contribuir com a reduc¢do da poluicdo sonora, tendo em vista o conforto ambiental

urbano;
VI - Contribuir com a elevacdo da qualidade de vida no meio urbano.

VII - Fixar as condi¢Ges necessarias para que as vias de circulagdo possam desempenhar

adequadamente suas fungdes e dar vazdo ao seu volume de trafego;

VIII - Estabelecer um sistema hierarquico das vias de circulacdo para a adequada

circulacdo do trafego e segura locomocdo do usuario;
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IX - Disciplinar o trafego de cargas e passageiros, na drea urbana, garantindo fluidez e

seguranca nos trajetos e nas operac¢oes de transbordo;

X - Implementar um sistema de ciclovias e ciclofaixas, como alternativa de locomocao e

lazer;
XI - Proporcionar seguranga e conforto ao trafego de pedestres e ciclistas;

Art. 22 - E obrigatério a adogdo das diretrizes de implantagdo do Sistema Viario Basico,
por forca desta Lei, a todo projeto de ou empreendimento, a seguir, que vierem a ser

executado dentro do Perimetro Urbano do Municipio de Santo Antonio do Sudoeste - PR:
1 - Imobiliario;

2 - Loteamento;

3 - Desmembramento ou remembramento;

4 - Calgadas em vias urbanas;

5 - Intervencao no sistema viario municipal;

6 - Polos geradores de trafego; e

7 - Demais a¢bes e projetos que possam utilizar ou influenciar no/o Sistema Viario

municipal.

Art. 32 - O Municipio fara a supervisao e fiscalizacdo, quando da implantacao do Sistema

Viario, com base em normas correntes no Estado, usadas pelo DNIT e DER.

Art. 42 - O Poder Publico editard atos administrativos necessarios ao cumprimento

desta Lei.
CAPITULO II
DA CLASSIFICACAO E DEFINICAO
Secao I
Das Vias Urbanas

Art. 52 - Para efeito desta Lei serdo adotadas as seguintes definicGes para as areas de

vias urbanas:

I - Vias Arteriais: Formam o anel viario de circulacao de veiculos de carga que estejam

de passagem pelo Municipio e destinam-se a transportar grandes volumes de trafego,
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para todos os tipos de veiculos, de altas e médias velocidades, tendo ainda como sua
funcdo principal proporcionar boa qualidade de servicos aos volumes produzidos pelas

areas geradoras de trafego, e por funcao secunddria prever acesso a propriedades

adjacentes as vias.

Il - Vias Estruturais: Sao vias destinadas a estruturagdo do espaco urbano, sao

preferenciais, definidas como principais vias de comércio e servigos;

III - Vias Coletoras: Sdo as vias de ligacdo entre as vias principais, arteriais e
estruturais, e também de vias secundarias, locais, rurais e outras, com vias principais,
servindo tanto ao trafego quanto ao acesso as propriedades, mas, em principio, devem
servir ao trafego local como funcdo principal e ndo deverdo ser utilizadas para grandes

volumes de trafego.

IV - Vias Locais: Tém como funcdo principal dar acesso direto as propriedades, nao

devendo ser, em principio, utilizadas para outros volumes de trafego.

V - Vias Marginais: S3o vias auxiliares de vias arteriais, de rodovias e estradas,
adjacentes, geralmente paralelas, que margeiam e permitem acesso aos lotes lindeiros,

possibilitando a limitacao de acesso a via principal;

VI - Ciclofaixa: Parte da pista de rolamento, delimitada por sinalizacdo especifica,
destinada a circulacdo exclusiva de ciclos, sendo estes, definidos como veiculo de, pelo

menos, duas rodas, de propulsao humana, nos termos do Cédigo de Transito Brasileiro.

VII - Ciclovias: sdo vias exclusivas para a circulacao de ciclos (veiculos de no minimo
duas rodas, de propulsao humana), segregada do trefego de veiculos motorizados por

meio de elementos fisicos.

VIII - Vias e Areas de Pedestres: Vias destinadas a circulacio de pessoas, podendo ser
dotadas de mobiliarios e equipamentos coletivos urbanos como: telefone, quiosques,

banca de jornal, etc,;

IX - Cruzamentos: Os cruzamentos destinam-se a articular o Sistema Viario Basico nas

suas diversas vias, e se classificam em dois tipos, a saber:

a) Cruzamento Simples: Sdo os cruzamentos em nivel com, no maximo, duas vias que

se interceptam, de preferéncia, ortogonalmente.
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b) Cruzamento Rotulados: Sdo cruzamentos de duas ou mais vias, feitos em nivel com
controle de fluxo sinalizado (Placas: PARE/VIA PREFERENCIAL), ou semaforos,

conforme estudos de volume de fluxo.
Secao Il
Das Vias Rurais

Art. 62 - Sdo consideradas e compdem as vias rurais as vias que ligam os distritos e
pequenas comunidades rurais entre si, com as Rodovias Federais e/ou Estaduais e com
o0 as vias do Perimetro Urbano municipal, conforme o Mapa do Sistema Viario Municipal,

sendo classificadas por:

I - Primaria: Liga¢des entre as comunidades com a sede Urbana do Municipio e com as

Rodovias Federais e/ou Estaduais;
II - Secundaria: Liga¢des entre as Primdrias ou de Primadrias até as comunidades;

III - Terciarias: Liga¢des entre primarias até as propriedades e/ou das Secundarias até

as propriedades;

Paragrafo Unico: Em casos onde uma via rural esteja sendo contemplada por uma
futura area urbana, ou, ja estd incluida no perimetro urbano, assim que ocorrer a

urbanizacdo ela devera seguir as regras do artigo 72 desta lei.
Secao III
Da Alteracao da Classificacao das Vias Municipais

Art. 72 - A classificagdo das vias do Sistema Viario Municipal somente podera ser
alterada apds debate comunitario, com audiéncias publicas, e mediante manifestacdo
dos Conselhos Municipais envolvidos e/ou 6rgaos que venham a substitui-los, mantida a

classificacao funcional.
CAPITULO III
DO DIMENSIONAMENTO DAS VIAS MUNICIPAIS
Secao |
Das Vias Urbanas

Art. 82 - As dimensdes adotadas para cada tipo de via sdo:
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I - Para a Via Arteriais:
a) CX - Caixa de rua minimo: 20,00 m (vinte metros);

b) CR - Caixa de rolamento minimo: 15,00 metros (quinze metros);

c) R - Faixa de rolamento minimo: 3,5 m (trés metros e cinquenta centimetros) cada

faixa;

d) A - Faixa de estacionamento minimo: 3,25 m cada (trés metros e vinte e cinco

centimetros);

e) P - Passeio minimo: 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros) de cada lado da
via;

f) C - Canteiro central minimo: 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros, quando

ocorrer a sua existéncia).

Observacgdo: No caso de vias consolidadas onde a caixa esta diferente da recomendada,

se mantém as estruturas ja existentes, evitando prejuizos aos confrontantes e lindeiros.
II - Para as Vias Estrutural:

a) CX - Caixa de rua minimo: 16,00 m (dezesseis metros);

b) CR - Caixa de rolamento minimo: 12,00 metros (doze metros);

c) R - Faixa de rolamento minimo: 3,5 m (trés metros e cinquenta centimetros) cada

faixa;

d) A - Faixa de estacionamento minimo: 2,50 m cada (dois metros e cinquenta

centimetros);
e) P - Passeio minimo: 2,00 m (dois metros) de cada lado da via;

f) C - Canteiro central minimo: 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros, quando

ocorrer a sua existéncia).

Observacao: No caso de vias consolidadas onde a caixa esta diferente da recomendada,

se mantém as estruturas ja existentes, evitando prejuizos aos confrontantes e lindeiros.
III - Para as Vias Coletoras:
a) CX - Caixa de rua minimo: 18,00 m (dezoito metros);

b) CR - Caixa de rolamento minimo: 14,00 metros (quatorze metros);
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c) R - Faixa de rolamento minimo: 3,5 m (trés metros e cinquenta centimetros) cada

faixa;

d) A - Faixa de estacionamento minimo: 3,5 m (trés metros e cinquenta centimetros)

cada faixa;
e) P - Passeio minimo: 2,00 m (dois metros) de cada lado da via;

Observacao: No caso de vias consolidadas onde a caixa esta diferente da recomendada,

se mantém as estruturas ja existentes, evitando prejuizos aos confrontantes e lindeiros.
IV - Para as Vias Locais:

a) CX - Caixa total da rua minimo: 16,00 m (dezesseis metros);

b) CR - Caixa de rolamento minimo: 12,00 m (doze metros);

c) R - Faixa de rolamento minimo: 3,50 m (trés metros e cinquenta centimetros);

d) A - Faixa de Estacionamento minimo: 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros,

pelo menos em um lado da via);

e) P - Passeio minimo: 2,00 m (dois metros).

V - Para as Vias Marginais:

a) CX - Caixa de rua minimo: 14,00 m (quatorze metros);

b) CR - Caixa de rolamento minimo: 10,50 metros (dez metros e cinquenta centimetros);

c) R - Faixa de rolamento minimo: 3,5 m (trés metros e cinquenta centimetros) cada

faixa;

d) A - Faixa de Estacionamento minimo: 3,50 m (trés metros e cinquenta centimetros),

pelo menos do lado da via onde estiver as residéncias;

e) P - Passeio minimo: 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros), pelo menos do

lado da via onde estiver as residéncias;

f) CS - Canteiro de Separacao: 1,00 m (um metro entre a via marginal e a BR ou PR, ou

similar).
V- Para as Ciclovias:
a) CX - Caixa total: 4,00 m (quatro metros);

b) CC - Caixa de rolamento minimo: 2,00 m (dois metros);
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Paragrafo Unico - Sera admitido a criacdo de ciclovia como cordio de isolamento entre

area loteada e area de preservacdo permanente.

VI - Para as Ciclofaixas:

a) CX - Caixa total minimo: 3,00 m (trés metros);

b) CC - Caixa de rolamento minimo: 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros).

Art. 92 - O Sistema Viario Basico Urbano, indicado no mapa, parte integrante desta Lei,
na escala grafica, é formado por vias estruturais, arteriais, coletoras, locais, conforme

classificagao do Artigo anterior e assim descritos:
I - Arteriais: Sao constituidas pelas ruas:

- Rua Manoel Barcelos dos Santos;
- Joao Scalon;

- Rua Santos Dumont;

- Percy Schreiner;

- Sete de Setembro;

- Parigot de Souza;

- Palmeiras;

- Edgard Galvane;

— Ramalho Piva;

- General Ossorio;

- Dorival Gabriel Bandeira.
II - Estruturais: Sao constituidas pelas ruas:

- Avenida Brasil;

— Jesuino Teodorico de Andrade.
III - Coletoras: Sao constituidas pelas:

— Pedro Pereira de S3;
- Princesa Isabel;

- Dom Pedro I;

- Marechal Floriano;

- Rua Afonso Arrachea;

- Rua Lupicino Rodrigues;
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- Presidente Tancredo Neves;
- Rua Belo Horizonte;

- Araucaria;

- Marfim;

- Peroba;

- Paineira;

- Seringueira;

- Belarlino Leolino Pezzini;

- Tocantis;

- Laurindo Flavio Scopel;

- Avenida Internacional;

- Vereador Ondino Alvez dos Anjos;
- Thomas Rech;

- Romoaldo R Shineider;

- Cerro Negro.
IV - Marginais:
— Rua Antonio Dias Ortega
V - Locais: Sdo as demais vias existentes.
VI - Especiais: Sdo as vias de pedestres e ciclovia projetadas.

Paragrafo Unico - A hierarquia das vias consideradas urbanas estd representada no

Anexo Il - Mapa do Sistema Viario Urbano, parte integrante e complementar desta Lei.
Secao Il
Das Vias Rurais
Art. 10 - As dimensdes minimas adotadas para cada tipo de via sao:
I - Primaria, Secundaria e Terciaria:
a) CV - Caixa total da via minima: 9,60 m (nove metros e sessenta centimetros);
b) PR - Pista de rolamento minima: 8,00 m (oito metros);
c) FR - Faixa de rolamento minima: 3,00 m (trés metros);

d) FA - Faixa de acostamento minimo: 1,00 m (um metro);
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e) BQ - Banqueta de grama: 0,80 m (oitenta centimetros), faixa de isolamento entre o

7

calcamento e areas de drenagem, ndo obrigatorio;

f) FD - Faixa de dominio: 7,50 m (sete metros e cinquenta centimetros), contados do eixo

da pista de rolamento.

§ 12 - A inclinagdo transversal das vias primarias, secundarias e terciarias devera estar

entre 1,5% (um e meio por cento) e 2% (dois por cento);

§ 22 - Quando da execucao de projetos de grande porte, de readequacao destas vias, bem
como, de projetos vinculados a Orgdos, entidades, secretarias, autarquias,
departamentos ou similares estaduais e/ou federais ou Ministérios Federais, o
municipio podera solicitar uma faixa adicional de 5 m (cinco metros) para execucao de
obras de infraestrutura que a execucao destes projetos, sempre buscando a inexisténcia
de 6nus para a municipalidade em detrimento dos beneficios que estes projetos trardao

para estes lindeiros;

§ 32 - Com relacdo a banqueta de grama e acostamento, quando da execu¢ao de projetos
em parceria ou vinculados a 6rgaos, entidades, secretarias, autarquias, departamentos
ou similares estaduais e/ou federais ou Ministérios Federais, que preveem a existéncia

destes elementos, deverao seguir os regramentos destes projetos.

§ 42 - A banqueta de grama, sempre que houver necessidade, podera ser substituida por
outra forma de contencao, desde que devidamente adequada a funcao a qual sera

designada.

Art. 11 - Quando da presenca de Rodovias Estaduais e Federais, estas seguirdo medidas

adotadas por seus 6rgaos reguladores.
CAPITULO III
DAS NORMAS DE IMPLANTACAO

Art. 12 - A implantacdo de novas vias com base nas diretrizes de arruamento constantes
do Mapa do Sistema Viario Basico, devera obedecer as dimensdes minimas para as vias

projetadas estabelecidas nos artigos 8°e 102 desta Lei.

Art. 13° - A implantacdo das vias devera ser a mais adequadas as condi¢des locais do
meio fisico, em especial quanto a otimizacdo das obras de terraplanagem necessarias a

abertura das vias e implantacao de edificagoes.
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Art. 14 - O gabarito aprovado de uma nova via, independentemente de sua extensao,
que venha a construir-se prolongamento de outra via existente ou projetada pelo

Municipio, devera ter largura igual a esta ultima.

Art. 15 - As vias deverao seguir o arruamento existente, buscando, sempre que possivel,
acompanhar as curvas de nivel do terreno e evitar a transposicdo de linhas de drenagem
naturais ou cdrregos, sendo permitido vias com declividade de até 20% (vinte por

cento).

Paragrafo Unico - Nos casos em que por motivos maiores haja a necessidade de se
prever uma avenida mais a frente, podera ser alterado o tracado mediante a aprovacao

da Secretaria Municipal de Planejamento.

Art. 16 - S3o elementos que constardo do projeto geométrico para as velocidades

projetadas:

I - Largura da faixa de rolamento;

II - Largura do canteiro central (se houver);
III - Largura do passeio;

IV - Raio minimo de curva horizontal;

V - Rampa maxima e rampa minima;

VI - Sobrelevacdo maxima;

VII - [luminagdo publica;

VIII - Arborizacdo;

IX - Equipamentos complementares (se houver);
X - Elementos de infraestrutura;

XI - Sinalizacgao vidria;

XII - Tipo e espessura da pavimentacao;
XIII - Guias rebaixadas.

Paragrafo Unico - No projeto da via deverido constar todas as exigéncias constantes na

NBR-9050 e suas atualizagoes.

10
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Art. 17 - A implantagdo de qualquer via em novos parcelamentos, inclusive aquelas
componentes do Sistema Vidrio Basico, sera de responsabilidade exclusiva do

empreendedor, sem custos para a municipalidade.

§ 12 - O empreendedor solicitara no ato do pedido de diretrizes de arruamento, os

projetos geométricos das vias existentes.

§ 22 - A implantac¢do do arruamento, especialmente do estabelecido nesta Lei do Sistema
Viario Basico, com todos os equipamentos urbanos previstos em projetos, é condicao
essencial para aprovacdao do loteamento e consequentemente da liberacdo da caucdo

prevista na Lei de Parcelamento do Solo Urbano.

Art. 18 - As obras de arte necessarias e previstas nas diretrizes do Sistema Viario Basico,
estardo ao encargo do Poder Municipal, salvo quando os interesses privados se

sobrepuseram aqueles da coletividade.

§1° - Para efeito desta lei, entende-se por obra de arte: passagens de nivel, pontilhdes e
viadutos que, por forca de projeto, sdo necessarios a continuidade e articulacdo do

Sistema Viario Bésico.

§2° - Podera o municipio, quando ocorrer o interesse de privados, realizar assinatura de
acordo/parceria para a execucao de obras de arte, sempre buscando atender os
beneficios da populagdo e a sua segurancga, porém este projeto s6 podera ser executado
com a aprovagdo do setor de engenharia e de no minimo do Conselho da Cidade, sendo

que este ultimo podera solicitar audiéncia publica para esta apreciagao.

Art. 19 - Os angulos das calgadas nas esquinas deverdo ter o raio igual a largura das

calcadas em todas as vias que formam um angulo de 90°.

Art. 20 - A faixa de rolamento das vias devera prever declives transversais de ambos os
lados do eixo de até 3% (trés por cento) e nas calgadas para a rua de aproximadamente

2% (dois por cento).
CAPITULO IV
DAS CICLOVIAS E CICLOFAIXAS

Art. 21 - A implantagcdo de ciclovias e ciclofaixas na sede urbana do municipio,
representa uma alternativa de meio de transporte para o trabalho e para o lazer da

populacgao.

11
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Art. 22 - A implantagdo das ciclovias/ciclofaixas devera ocorrer mediante a execucdo de
projetos executivos especificos, interligando areas que demandarem este tipo de

transporte.
§1° - Implantar ciclovias preferencialmente nos canteiros centrais das avenidas.

§2° - Respeitar as dimensoes minimas apresentadas no Anexo V, para a implantacao de

ciclovias e ciclofaixas.

Art. 23 - Na implantacdo das ciclovias/ciclofaixas, deve-se prever, sempre que possivel,

a interligacdo entre as mesmas, formando uma rede cicloviaria.

Paragrafo Unico - Em areas com topografia desfavoravel, poderdo ser criadas
ciclovias/ciclofaixas que nao se interligam, porém deve ser comprovado que nao ha a

viabilidade desta interligacao.
CAPITULOV
DA CIRCULACAO E SINALIZACAO VIARIA

Art. 24 - A determinagdo das vias preferenciais, sentidos dos fluxos e limitacdes, serdao
definidas pelo Poder Publico Municipal, bem como projetos definindo as diretrizes

viarias e as readequagdes geométricas necessarias.

Art. 25 - Cabera a Secretaria Municipal de Planejamento o disciplinamento do uso das

vias de circulacao no que concerne:

I - Ao estabelecimento de locais e horarios adequados e exclusivos para carga e descarga

e estacionamento de veiculos;

II - Ao estabelecimento de rotas especiais para veiculos de carga e de produtos

perigosos;

III - A adequagdo dos passeios para pedestres as normas de acessibilidade universal, em

especial as diretrizes formuladas pela legislacao federal e as normas da ABNT.

Art. 26 - Devera o Poder Publico Municipal providenciar a identificacao e sinalizacao
horizontal e vertical em todas as vias de circulacao de competéncia municipal, seguindo

sua hierarquizacao.

12
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CAPITULO VI
DAS CALCADAS E DA ACESSIBILIDADE

Art. 27 - Os espacos externos e o ambiente urbano deverdo ser adaptados a

acessibilidade de pessoas com deficiéncia no que se refere:

I - A calgada;

II - Os passeios;

III - Os calcadoes;

IV - As rampas e escadarias;

V - Os estacionamentos;

VI - Os mobiliarios urbanos;

VII - Arborizagao urbana;

VIII - A sinalizacdo de circulacdo e de travessias de vias publicas.

Paragrafo Unico - As referéncias deste artigo devem atender as Normas Técnicas da
ABNT - Associagdo Brasileira de Normas Técnicas e os atos normativos municipais
referentes aos respectivos materiais e técnicas construtivas, em especial a NBR 9050 da

ABNT.
Art. 28 - O meio-fio das calgadas devera:
I - Ser construido em concreto ou em pedra com alta resisténcia;

II - Ter altura livre entre 10,00 cm (dez centimetros) e 18,00 cm (dezoito centimetros)

em relacdo a sarjeta;

III - Ter largura minima de 10,00 cm (dez centimetros) no topo;

IV - Nao possuir arestas e elementos cortantes;

V - Deve obrigatoriamente ter continuidade com as cal¢cadas confrontantes.

Art. 29 - A faixa livre é a area destinada exclusivamente a circulacdo de pedestres,
desprovida de obstaculos, equipamentos urbanos ou de infraestrutura, mobiliario,
vegetacdo, floreiras, rebaixamento de guias para acesso de veiculos ou qualquer outro
tipo de interferéncia permanente ou temporaria, devendo atender as seguintes

caracteristicas:

13
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I - Ter largura minima de 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros), sendo admitido
1,20 m (um metro e vinte centimetros) em passeios previamente executados e nas vias
com cal¢adas de dimensoes inferiores a 2,00 m (dois metros), respeitadas as Normas

Técnicas de Acessibilidade da ABNT - Associacdo Brasileira de Normas Técnicas;

I - Possuir superficie regular, firme, continua, antiderrapante e que ndo cause

trepidacdo em dispositivos com rodas sob qualquer condigao;
III - Ter inclinagdo longitudinal acompanhando a topografia da rua;
IV - Ter inclinac¢do transversal constante, ndo superior a 3% (trés por cento);

V - Ter altura livre de interferéncia construtivas de, no minimo, 2,30 m (dois metros e
trinta centimetros) do nivel da calcada e de interferéncia de instalacdes publicas, tais

como placas de sinalizacdo, abas ou coberturas de mobiliario urbano e toldos retrateis.

Art. 30 - A construgdo de degraus na faixa reservada ao transito de pedestre sujeita-se

as seguintes regras:
I - E vedada em passeio com declividade inferior a 15% (quinze por cento);

II - E admitida em passeio com declividade igual ou maior a 15% (quinze por cento)

desde que possua uma faixa de circulacao acessivel e desobstruida.

Art. 31 - As faixas de servico e de acesso devem ser gramadas na maior parte da testada
dos imoveis, sendo admitidos outros calcamentos drenantes, como paver, para os
acessos de garagens, sala comerciais e alocacdo de mobilidrios urbanos, sempre

respeitando o estipulado no Art. 29 desta Lei.

Art. 32 - O mobiliario urbano, bem como os poste de iluminagdo publica, postes de
sinaliza¢do viaria, dispositivos controladores de transito, entre outros, deverao atender

as seguintes disposigoes;
I - Nao poderao ser instalados na faixa livre;
II - Deverao ser instalados, preferencialmente, na faixa de servico;

III - Nao poderdo interferir nos rebaixamentos de calgcadas e guias para travessia de

pedestres;

IV - Deverdo ser instalados de forma a preservar a visibilidade entre motoristas e

pedestres.
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Art. 33 - Em condi¢des excepcionais, em que ndo é possivel a adocdo dos parametros
determinados nesta Lei, normas técnicas e legislacdo especifica, o responsavel devera,
antes da execugdo da calgada, consultar a Secretaria Municipal de Planejamento com

croqui e fotografias do local, para a obtencdo das orientagdes e autorizacdes pertinentes.
CAPITULO VII
DA ARBORIZACAO VIARIA

Art. 34 - A arborizacao de vias publicas, devera obedecer ao Plano Municipal de
Arborizacdo, e na sua falta, a orientagdo do 6rgdo técnico competente do Municipio, a

qual s6 podera ser feita:

I - Nos canteiros centrais das avenidas, conciliando a altura da arvore adulta com a

presenca da fiacdo elétrica, se existir;

II - Quando as ruas e calgadas tiverem largura compativel com a expansao da copa da

espécie a ser utilizada, observando-se o devido afastamento das construcoes.

Art. 35 - As espécies adequadas para a arborizacdo urbana, considerando as suas
caracteristicas, os fatores fisicos e ambientais sdo aquelas relacionadas no Plano

Municipal de Arborizagdo, com prioridade para espécies nativas.

§1° - E indicado na 4rea urbana a substitui¢io de espécies frutiferas pelas relacionadas

no Plano Municipal de Arborizagao;

§2° - Cabe a Prefeitura readequar a arborizacao urbana atual, com substitui¢do gradual

das arvores inadequadas por espécies apropriadas.

Art. 36 - Compete ao proprietario do terreno a responsabilidade pelo zelo da

arborizacdo e ajardinamento existente na via publica em toda a extensao da testada.

Art. 37 - A reconstrucdo e conserto de muros, cercas, calgadas e passeios afetados pela
arborizacdo das vias publicas ficara a cargo do proprietario fronteirico, salvo, quando for

comprovada a responsabilidade do poder publico.

Art. 38 - Compete ao proprietario do terreno, edificado ou nao, a construcao de sarjetas
ou drenos para o escoamento ou infiltracao das aguas pluviais que possam prejudicar a

arborizagdo publica existente ou projetada.
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CAPITULO VIII
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 39 - A implantacao de todas as vias em novos parcelamentos, tais como loteamentos
e condominios urbanisticos, é de inteira responsabilidade do loteador, sem custo para o

Municipio, salvo casos especificos previstos por Lei.

Art. 40 - O Sistema Viario da Cidade de Santo Antonio do Sudoeste obedecera aos

parametros e padroes técnicos definidos nesta Lei e na Lei de Parcelamento do Solo.

Paragrafo Unico - Em situacdes e casos de execucdo de projetos de pavimentagio,
independentemente do tipo do material, serd levada em consideracdo a base existente
no trecho, no momento da elaboracao do projeto, adaptando-se, se necessario, essa base

para receber a pavimentagao.

Art. 41 - Fica facultado ao Poder Publico Municipal executar melhoria nas areas do

Sistema Vidrio ndo previstas nesta Lei, desde que ndo contrariem as disposi¢cdes desta

Lei.

Art. 42 - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposi¢oes em
contrario, em especial a Lei n? 1881, de 25 de fevereiro de 2008, e as disposi¢des em

contrario.

Gabinete do Prefeito Municipal de Santo Antonio do Sudoeste, de 17 de junho de 2025.

RICARDO ANTONIO ORTINA

Prefeito Municipal
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ANEXO 1

TERMOS TECNICOS, DEFINICOES E REPRESENTACAO ILUSTRATIVA DOS ELEMENTOS
DA SECAO TRANSVERSAL DE VIA URBANA

ACESSO: dispositivo que permite o ingresso de veiculos e pedestres a logradouros e

propriedades;

ACOSTAMENTO: parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a parada ou
estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia, e a circulacio de pedestres e

bicicletas, quando ndo houver local apropriado para esse fim;
AREA URBANA: drea demarcada por perimetro urbano, aprovado por lei municipal;

CAIXA DA VIA (CX): distancia definida em projeto, entre dois alinhamentos prediais

frontais;

CAIXA DE ROLAMENTO (CR): distancia entre os meios-fios e/ou sarjetas da via, dentro da

qual serao implantadas as faixas de rolamento;

CALCADA: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a
circulacio de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a

implantacdo de mobiliario urbano, sinaliza¢do, vegetacao e outros fins;

CANTEIRO CENTRAL (C): obstaculo fisico construido como separador de duas pistas de
rolamento, eventualmente substituido por marcas viarias (canteiro ficticio). Esta faixa pode
ser destinada ao plantio de espécies vegetais, e equipamentos publicos, ndo destinada ao
trafego, constituindo barreira ao trafego transversal, com largura minima de 1,00m (um

metro);

ESTACIONAMENTO: espacgo publico ou privado destinado a guarda ou estacionamento de

veiculos, constituido pelas areas de vagas e circulagao;
ESTRADA: via rural ndo pavimentada, conforme dispoe o Cédigo de Transito Brasileiro;

FAIXA DE ACOSTAMENTO (A): é a faixa usada para estacionamento de veiculos, devendo
seguir as normas apresentadas pelo Codigo de Obras do Municipio de Santo Antonio do

Sudoeste - PR.
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FAIXA DE DOMINIO: superficié?i%o ’édl%lcaa%”rfgg a as vias urbanas e rurais, delimitada

por lei especifica e sob responsabilidade do 6rgao ou entidade de transito competente com

circunscricao sobre a via;

FAIXA DE ESTACIONAMENTO: parte da caixa de rolamento, devidamente sinalizada,
destinada a imobiliza¢do de veiculos por tempo superior ao necessario para embarque ou

desembarque de passageiros;

FAIXA DE ROLAMENTO (R): subdivisdao da pista de rolamento visando disciplinar a
circulacio de veiculos, sendo ocupada por um veiculo durante o seu deslocamento,
devendo ser dimensionada de acordo com o as Leis Municipais, Estaduais e Federais

Vigentes;

FAIXA DE ROLAMENTO ADJACENTE AO MEIO-FIO: parte da pista de rolamento que faz

limite com o meio-fio;

FAIXA DE ROLAMENTO NAO ADJACENTE AO MEIO-FIO: parte da pista de rolamento que

nao se limita com o meio-fio;

INCLINACAO TRANSVERSAL: relacdo percentual entre a diferenca das cotas altimétricas de
dois pontos opostos na largura de caixa ou de pista de rolamento e a sua distancia

horizontal;

INTERSECAO: todo cruzamento em nivel, entroncamento ou bifurcagao, incluindo as areas

formadas por tais cruzamentos, entroncamentos ou bifurcacgoes;

INTERVENCAO: programa, projeto ou a¢do visando a reestruturacio, requalificacdo ou
reabilitacdo viaria;
LOGRADOURO PUBLICO: espaco livre destinado pela municipalidade a circula¢io, parada

ou estacionamento de veiculos, tais como caixas de rolamento e estacionamento em via

publica ou a circulacao de pedestres, tais como cal¢ada, parques, areas de lazer, calgaddes;
LOTE LINDEIRO: aquele situado ao longo das vias urbanas ou rurais e que com elas se
limita;

MALHA VIARIA URBANA: conjunto das vias existentes na area urbana, geralmente
associadas a infraestruturas/servicos publicos (arborizacdo publica, iluminagdo publica,

rede de abastecimento de agua, rede de coleta de esgoto, rede de drenagem, rede de

energia elétrica, rede de telefonia e fibra 6dtica, rede de transporte coletivo, etc.);
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d a‘)cal(;a% eo élxa de rolamento de um logradouro;

MEIO-FIO: arremate entre o pla;"rlﬁ

PASSEIO: parte da calgada livre de interferéncias, destinada a circulagdo exclusiva de
pedestres, incluindo ciclistas ndo montados, devendo observar a Norma Técnica Brasileira
NBR n® 9070, de 2020, da Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT e as Leis

Municipais, Estaduais e Federais Vigentes;

PARADA: imobilizacdo do veiculo com a finalidade e pelo tempo estritamente necessario

para efetuar embarque ou desembarque de passageiros;
PISTA DE ROLAMENTO: parte da caixa de rolamento destinada a circulagdo de veiculos;

RODOVIA MUNICIPAL: via pavimentada na area rural, sob jurisdi¢do/responsabilidade do
governo municipal, conforme dispde o Cédigo de Transito Brasileiro, e também em area

urbana se ndo houver desvio de transito rodoviario por via que contorna a area urbana;
SARJETA: escoadouro superficial de aguas pluviais nos logradouros publicos;

SECAO TRANSVERSAL DA VIA: representacio esquematica da largura da caixa da via, que
podera ser composta por: acostamento, caixa de rolamento, cal¢adas, canteiro central, faixa
de rolamento, faixa de estacionamento, passeios, pista de rolamento, etc. (ver

representacdo ilustrativa);

SISTEMA VIARIO MUNICIPAL: conjunto das vias no territério do municipio com respectiva
classificacao, dimensionamento e defini¢do de diretrizes para a expansado do sistema viario

basico, visando a organizacao do transito de veiculos, pessoas e animais;

TRANSITO: movimentacdo e imobilizacdo de veiculos, pessoas e animais nas vias

terrestres;

TRECHO: segmento de via, delimitado por demais vias, e similares, transversais ou

paralelas;

VIA: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista, a

calgada, 0 acostamento e canteiro central.
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PARAMETROS GEOMETRICOS DAS VIAS

ANEXO II

i VIAS URBANAS VIAS RURAIS
CARACTERISTICAS Via Via Via Via Via Via Ciclovia | Ciclofaixa Vias Vias Vias
Arterial Estrutural | Coletora Local Marginal | Pedestre Primarias Secundarias Terciarias

Velocidade Diretriz (km/h) 40 40 30 20 40 - - - 50 50 50
Faixa de Rolamento (m) 35 35 35 3,5 35 3,0 3,0 3,0
Acostamento (m) - - - - - - - - 1,0 1,0 1,0
Canteiro Central (m) 1,5 - - - - - - - - - -
Canteiro de Separacio (m) - - - - 1,5 - - - - - -
Banqueta Gramada (m) - - - - - - - - 0,8 0,8 0,8
Passeio (m) 2,5 2,0 2,0 2,0 2,5 - - - - - -
Faixa de Estacionamento (m) 3,25 2,5 3,5 2,5 3,5 - - - - - -
Numero de Faixa de Transito (und.) 2 2 2 2 2 - 2 2 2 2 2
Faixa de Dominio Minima (m) - - - - - - - - 7,5 7,5 7,5
Gabarito Total das Vias- Caixa Total (m) 20,0 16,0 18,0 16,0 14,0 - - - 9,60 9,60 9,60

*Valores para areas com fatores limitantes, com justificativa técnica obrigatoria.
** Observar valores de “k” (constante para projetos) em fung¢io da velocidade diretriz.
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ANEXO III

PERFIL DAS VIAS URBANAS

I- VIAS ARTERIAIS

&7 ¥
=V~ i\
- —
PASSEIO ESTACIONAMENTO FAIXA DE ROLAMENTO FAIXA DE ROLAMENTO ESTACIONAMENTO
250 325 ki 350 A~ 1.50 —{1 350 325
CAIXA DE ROLAMENTO
15.00
GABARITO TOTAL DA VIA

PASSEIO
250

f——250

ESTACIONAMENTO

20.00

II - VIAS ESTRUTURAIS

FAIXA DE ROLAMENTO ESTACIONAMENTO

FAIXA DE ROLAMENTO
3.50

3.50

2.50 ———

CAIXA DE ROLAMENTO

12.00

GABARITO TOTAL DA VIA
16.00
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III - COLETORAS

y
E—— ~ '{_
& —— — =
- = == =
B r—2 = N~
= g
i jmm] (]
= G, m)|
PASSEIO ESTACIONAMENTO FAIXA DE ROLAMENTO | FAIXA DE ROLAMENTO ESTACIONAMENTO PASSEIO
——2.00 3.50 f 350 f 350 o+ 3.50 2.00 ——f
CAIXA DE ROLAMENTO
14.00
GABARITO TOTAL DA VIA
18.00

PASSEIO
2.00 ‘

ESTACIONAMENTO

FAIXA DE ROLAMENTO

FAIXA DE ROLAMENTO

ESTACIONAMENTO

PASSEIO

2.50 |

, 3.50 , 2.50

CAIXA DE ROLAMENTO
12.00

, 2.00

GABARITO TOTAL DA VIA

16.00
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IV - MARGINAL

N

PASSEIO ESTACIONAMENTO FAIXA DE ROLAMENTO FAIXA DE ROLAMENTO
2.50 3.50 f 3.50 RODOVIA
CAIXA DE ROLAMENTO
10.50
GABARITO TOTAL DA VIA
14.00
ANEXO 1V
PERFIL DAS VIAS RURAIS

I - PRIMARIAS, SECUNDARIAS E TERCIARIAS

L]
i

B

o
[

FAIXA DE DOMINIO
7.50

’
7

Il i I )
gﬂﬁ ;6%‘ FAIXADE:Egio_AMENTO FAIXADE:!;\-‘gldAMENTO ;%, E(;..'.._‘“sm:],‘{‘
CAIXA TOTAL DA VIA

8.00

FAIXA DE DOMINIO

FAIXA DE DOMINIO TOTAL
15.00

23



ANEXOV
FIGURAS ILUSTRATIVAS/EXPLICATIVAS

Rebaixamento de guias na esquina.
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ANEXO VI

PERFIL CICLOVIAS

Ciclovia Unidirecional

T

CICLOVIA
1,50

CICLOVIA
1,50

PASSEIO VIA

i

PASSEIO

CALCADA CICLOVIA VIA VIA CICLOVIA
UNIDIRECIONAL UNIDIRECIONAL

\ CALCADA
MEIO - FIO
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Ciclovia Bidirecional

ar: JLy o

e © j

R R R R R R R IR R R R R R R R R R R R R R R R R R
L CICLOVIA CICLOVIA
/ VIA 200 2.00 VIA 7

CALCADA VIA CICLOVIA VIA
BIDIRECIONAL

CAMNTEIRO

\ CALCADA
MEIO - FIO
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VIA

Ciclovia Bidirecional com Via de Pedestres

VIA
PEDESTRES
2.00

VIA

VIA
PEDESTRE
MEIO - FIO

CICLOVIA
1.5

CICLOVIA
1,5

[ [
& i ) p
VIA
PEDESTRES
2.00 VIA

CICLOVIA
BIDIRECIONAL

VIA VIA
PEDESTRE
MEIO - FIO
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Ciclofaixa Unidirecional

PASSEIO —«

CICLOFAIXA
1,50

VIA

CICLOFAIXA
1.50

1

#— PASSEIO

CALGADA
MEIQ - FIO

UNIDIRECIONAL

=
=3
i
O
O35
C=
>

CALCADA
MEIO - FIO
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Ciclofaixa Bidirecional

PASSEIO

2,00

CICLOFAIXA

3.00

VIA

PASSEIO

£——200 ¢

CALCADA

BIDIRECIONAL

<
><
i
9
=
o

CALCADA
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ANEXO VII

VAGAS DE ESTACIONAMENTO PARA DEFICIENTES

VAGAS EM 452

N

VAGAS EM 90°

RAMPA
DE
ACESSO

/4

# 2.50 #1204 —— 250 —

<"1 SENTIDO DA VIA
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VAGAS EM PARALELO A VIA

RAMPA |,

DE
ACESS0

/7

/ 5.0 507 1.20 o

<: SENTIDO DA VIA

31



ANEXO VIII

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Vagas em 302

e
5.00 SRV

<1 SENTIDO DA VIA

SENTIDODAVIAT—— >
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Vagas em 452

33



Vagas em 602

Vf 253 l
< ——— SENTIDO DA VIA

e R s [ e Y s [ — . — o— R s— — O s— e— — O s—, — —
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Vagas em Paralelo a Via

/.REA DOF MANOSRA
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